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Аннотация. В данной статье рассматривается проблема 
обмена информации с базами данных разновидностью 
Системы Контроля Автомобильного Транспорта. Цель 
данной статьи - показать недостатки системы обмена дан-
ными, напрямую взаимодействующую с постами весового 
контроля и центральным, контрольным аппаратом в                    
г. Краснодаре. Проанализировав работу систем 2015–2017 
годов включительно, были составлены методики совер-
шенствования обработки данных и создание единой базы 
данных для всех государственных служб. 

Annotation . This article deals with the prob-
lem of information exchange with databases 
by a variety of Automotive Transport Control 
System. The purpose of this article is to 
show the shortcomings of the data exchange 
system that directly interacts with the weight 
control posts and the central control device in 
Krasnodar. Analyzing the work of the sys-
tems 2015–2017 inclusive, the methods of 
improving data processing were devel-
oped and a single database for all public 
services. 
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Весогабаритный контроль транспортных средств, осуществляющих движение в 

международном сообщении по территории Российской Федерации, организуется в со-
ответствии с международными договорами Российской Федерации, Федеральным за-
коном от 24 июля 1998 г. № 127-ФЗ «О государственном контроле за осуществлением 
международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушение поряд-
ка их выполнения ФЗ» [1]. 

В среднем за сутки по федеральным автомобильным дорогам общего пользо-
вания интенсивность составляет 120 транспортных средств (в зависимости от сезона). 
Из них с нарушениемдвижется 10–15 транспортных средств. При подъезде к стацио-
нарным постам габаритно-весового контроля водителям необходимо перестроиться по 
переходно-скоростной полосе для проезда по динамическим весам, на основании                   
п. 2.4 Правил дорожного движения (знак 7.14 – Транспортный контроль) [2]. 

Если выявлено нарушение в процессе движения, то инспектор сопровождает 
нарушителя на стационарное взвешивание по полной массе или по осям на основании 
Приказа Министерства транспорта от 29 марта 2018 г. № 119 «Об утверждении Поряд-
ка осуществления весового и габаритного контроля транспортных средств, в том числе 
порядка организации пунктов весового и габаритного контроля транспортных средств» [3]. 

После взвешивания тяжеловесного транспортного средствана стационарных 
весах, датчики подают сигнал о перегрузе по общей массе или по осям. Инспектор на 
посту заносит данные в отдельный реестр формата «Exel». Данные обрабатываются в 
программном комплексе «Система контроля автомобильного транспорта» (СКАТ-ТК), 
интерфейс которой изображён на рисунке 1. 
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Рисунок 1 – Вход в систему СКАТ-ТК 
 
Автоматическая обработка данных позволяет быстро составлять Акт взвешива-

ния. К сожалению, программные комплексы написаны под интернет-браузер Internet 
Explorer и не могут взаимодействовать с другими. В данную программувносят данные 
касательно перевозчиков: характер перевозки, маршрут движения, характеристика гру-
за, наименование перевозчика, водителя, принадлежность перевозчика к региональ-
ному подразделению, статью нарушения КоАП РФ. Взаимосвязь общей базы данных с 
Таможенным союзом позволяет отслеживать нарушителей, которые пересекали гра-
ницы России. 

Использование программы позволяет: 
1. Автоматически вести посменные журналы транспортных средств, проследо-

вавших через посты инструментального, визуального и документальногоконтроля; 
2. Оформлять предписания, протоколы, постановления, рапорты; 
3. Вести учет дорожных сборов, оплаты административных штрафов; 
4. Использовать данные результатов контроля на ПКП Управлениями внутри 

РФ, а именно, исходя из нарушений, выявленных на ПКП, осуществлять планирование 
контрольно-надзорных мероприятий в отношении российских международных пере-
возчиков, имеющих удостоверения допуска; 

5. Формировать различные виды отчетности. 
Почти все стационарные и передвижные пункты габаритно-весового контроля-

Межрегионального управления по Краснодарскому краю и Республике Адыгея распо-
ложены не на территории международных границ. Обмен данными происходит после 
выгрузки информации в общую базу данных, но уровни доступа у сотрудников разные. 
Поэтому с территории поста сложно отследить пересечение границ перевозчиком, хоть 
российским, хоть иностранным. Напротив, у центрального аппарата есть полный дос-
туп ко всем нарушениям, поэтому в программе можно отследить перевозчика, только в 
статусе «Международной перевозки». На рисунке 2 представлен программный ком-
плекс СКАТ-ТК центрального аппарата в Краснодаре. 

СКАТ-ДИР – инспектирование (рис. 3). В данную программу заносятся админи-
стративные материалы, которые автоматически не присвоились с номерами к базе 
данных СКАТ-ТК. Дабы не дублировать одни и те же материалы, сотрудники отдела 
вносят их самостоятельно. Сбои и неполадки в программном комплексе СКАТ-ТК зна-
чительно усложняют работу инспекторов на постах. 
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Рисунок 2 – База данных СКАТ-ТК 
 

 
 

Рисунок 3 – База данных СКАТ-ДИР 
 
В выходные дни система начинает работать с задержками, это связанно с рабо-

чим графиком сотрудников управления. Какая бы не была автоматизированная про-
грамма, главным контрольным пунктом управляет человек. 

Вторым минусом баз данных в Межрегиональном управлении является не объ-
единенная система обмена между государственными ведомствами. Если у админист-
раторов центрального аппарата есть доступ к таможенной базе данных, то стационар-
ные и передвижные пункты лишены этой возможности. Следом за Таможенным сою-
зом следует ГИБДД, у которой также имеется своя база данных. Сложность в выявле-
нии нарушения заключается в невозможности отслеживания водителей, а общая база 
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данных как раз позволит сделать запрос, как по водителю, так и по перевозчику, ото-
бразив все его нарушения, маршрут следования и оплату штрафов. 

Для единой информационной платформы достаточно будет один раз занести 
данные по перевозчику, чтобы проследить в дальнейшем за его деятельностью. Меж-
региональное управление Государственного автодорожного надзора, Государственная 
инспекция безопасности дорожного движения, Министерство внутренних дел и Тамо-
женный союз следует оптимизировать, разрешить доступ к нарушениям всех законов и 
обеспечить единую базу данных, что, в свою очередь, укрепит безопасность на авто-
мобильных дорогах страны. 
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