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Аннотация. В статье рассмотрены вопросы нормативно-
правовой базы в области обеспечения безопасности до-
рожного движения. Представлены основные направления 
по предотвращению смертности на дорогах нашей страны. 
Даны рекомендации по изменению общественного мнения 
в сторону повышения ответственности участников дорожного 
движения и широкого освещения вопросов безопасности до-
рожного движения в средствах массовой информации. 
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Решение демографических, экономических и социальных проблем, повышения 

качества жизни невозможно без решения проблем в области безопасности дорожного 
движения. 

Аварийность на автомобильном транспорте это существенный экономический и 
моральный ущерб, как отдельным гражданам, так и обществу в целом. 

Анализ статистических данных свидетельствует, что ежегодно в Российской 
Федерации в результате дорожно-транспортных происшествий погибают или получают 
ранения около 300–350 тыс. человек [1]. 

В настоящее время Российская Федерация отстает от лучших стандартов безо-
пасности дорожного движения в разы. Транспортные риски у нас настолько высоки, что 
Россия входит в десятку стран с высоким уровнем транспортных рисков, на которую 
приходится более половины от общего числа смертей на дорогах мира. 

Одной из главных причиной сложившейся ситуации являлась слабое внедрения 
зарубежного опыта обеспечения безопасности дорожного движения в отечественную 
практику. В последние годы наметились позитивные сдвиги в данном направлении. 

По инициативе Российской Федерации в Организации Объединенных Наций 
был одобрен ряд соответствующих резолюций, одна из которых – «Повышение безо-
пасности дорожного движения в мире».  

Правительством была принята программа о провозглашении «2011–2020 годов 
Десятилетием действий по обеспечению безопасности дорожного движения с целью 
стабилизации и последующего сокращения прогнозируемого уровня смертности в ре-
зультате дорожно-транспортных происшествий во всем мире путем активизации дея-
тельности на национальном, региональном и глобальном уровнях». Результатом дан-
ной программы стала частичная стабилизация и последующее некоторое сокращение 
прогнозируемого уровня смертности и травматизма в результате ДТП к 2020 году [2]. 
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В качестве приоритетов социально-экономического развития Российской Феде-
рации приняты документы обеспечивающие безопасности дорожного движения на 
транспорте. 

Цели повышения уровня безопасности транспортной системы, снижения тяже-
сти последствий дорожно-транспортных происшествий, числа пострадавших и погиб-
ших в них людей также обозначены и в Транспортной стратегии Российской Федера-
ции на период до 2030 года [3]. 

Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной ава-
рийностью и обеспечения снижения ее показателей до уровня развитых стран мира, 
было принято решение о необходимости продолжения системной реализации меро-
приятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность фи-
нансовыми ресурсами. В связи с чем, в 2013 году вступила в силу Федеральная целе-
вая программа «Повышение безопасности дорожного движения в 2013–2020 годах» [4]. 

С учетом обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспе-
чения безопасности дорожного движения в рамках Программы, в ней были скорректи-
рованы и сформулированы приоритетные мероприятия по повышению безопасности до-
рожного движения, обоснованно и системно воздействующих на причины аварийности. 

Целью Программы является сокращение смертности от дорожно-транспортных 
происшествий к 2020 году на 25 процентов по сравнению с 2010 годом. Однако первый 
этап программы завершился в 2015 году, и заявленные мероприятий не выполнены 
или выполнено частично. 

Первый этап реализован в виде мероприятий представленный на рисунке 1. 
 

 
 

Рисунок 1 – Мероприятия реализованные в рамках 1-го этапа Программы 
 
Правительство пошло по пути быстрых и простых решений, направленных на 

ужесточении санкций за те или иные правонарушения в области обеспечения безопас-
ности дорожного движения. Это привело лишь к локальным и незначительным улуч-
шениям, в целом вызвав негативное отношение к проводимой политики. 

Ужесточилась административная ответственность, в первый полугодовой пери-
од времени отмечалось снижение числа нарушений правил дорожного движения и ко-
личества ДТП; однако в последующем наступало постепенное привыкание участников 
дорожного движения к новым санкциям и все возвращалось на круги своя [5]. 

Ужесточение привело к излишней агрессии среди участников дорожного движения. 
Поэтому специалисты предлагают начинать с изменения общественного отно-

шения к проблемам безопасности дорожного движения.  
Опыт стран Западной Европы, подсказывает нам, что начинать надо с борьбы с 

тремя «D»: Dangerous, Drunk and Drugged Driving. На первом месте подразумевается 
«Dangerous Driving» (опасное вождение), поскольку именно опасное поведение води-
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телей становится причиной большинства дорожно-транспортных происшествий. Поми-
мо «правила трех D» в развитых странах существует множество правил и инструкций, 
которые нам стоит перенимать. 

Давно ожидаемо обществом – это равенство всех участников движения. Видна 
необходимость внесения законодательных поправок о единообразном применении 
Правил дорожного движения. Законодательство в этом плане пока неизменно и оста-
ется на своих позициях, что ставит под сомнение всю ФЦП-2020. 

Изменение общественного отношения к проблемам безопасности дорожного 
движения, возможно только с активным развитием гражданского контроля в сфере 
безопасности дорожного движения [6]. 

Положительные подвижки в этом направлении за последние годы наметились. 
Во многих субъектах страны активно работают такие проекты как «Гражданский пат-
руль», «Народный инспектор» [7]. Минусом является отсутствие правоприменительной 
практики в сфере работы этих организаций. 

Необходимо формировать правосознание, транспортную дисциплину и культуру 
участников дорожного движения» [8]. Взаимное уважение участников движения на до-
роге, воспитание дорожной грамотности, социальная реклама в средствах массовой 
информации., внедрение рейтинговых телевизионных программ, ориентированных на 
формирование положительной модели поведения участников дорожного движения, 
должны отложить в сознании общества необходимость соблюдение правил и норм по-
ведения на дороге. 

Подводя итог вышеперечисленному, можно наметить основные пути повышения 
безопасности дорожного движения, представленные на рисунке 2. 

 

 
 

Рисунок 2 – Основные пути повышения безопасности дорожного 
 
Повсеместная работа с населением по разъяснению политики государства в 

области обеспечения безопасности дорожного движения должна стать приоритетной 
задачей государственных органов.  
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