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Аннотация. В статье рассмотрена организационная сис-
тема учета показателей работы транспорта на производ-
ственных предприятиях. Деятельность транспорта невоз-
можно спланировать и оценить без комплекса показате-
лей, измеряющих количество и качество его работы. Объ-
ективное существование различных видов транспорта и их 
различных характеристик находят свое отражение в отли-
чие от показателей, оценивающих работу каждого вида 
транспорта. Поэтому на каждом виде транспорта имеется 
своя система показателей, отражающих его специфику. 

Annotation . The article considers the or-
ganizational system of accounting for the 
performance of transport in manufacturing 
enterprises. Transport activities cannot be 
planned and evaluated without a set of 
indicators measuring the quantity and 
quality of its operation. The objective exis-
tence of different modes of transport and 
their different characteristics are reflected 
in contrast to the performance of each 
mode of transport. Therefore, each mode 
of transport has its own system of indica-
tors reflecting its specificity. 
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Организационно-производственная структура автотранспортного управления – 

это внутреннее устройство организации, фирмы, объединения и т.п. с точки зрения 
управления производством [1, 2]. Для автомобильного транспорта это управление пе-
ревозками и облуживанием транспорта, такими как базы централизованного обслужи-
вания (БЦТО), станции технического обслуживания (СТО), гаражи (стоянки), автоза-
правочные станции (АЗС). 

Деятельность транспорта невозможно спланировать и оценить без комплекса 
показателей, измеряющих количество и качество его работы. Объективное существо-
вание различных видов транспорта и их различных характеристик находят свое отра-
жение в отличие от показателей, оценивающих работу каждого вида транспорта. По-
этому на каждом виде транспорта имеется своя система показателей, отражающих его 
специфику. 

В настоящее время нет единой для всех транспортных отраслей системы пока-
зателей, хотя ее необходимость давно признана. Однако есть отдельные группы пока-
зателей, которые являются едиными для всех видов транспорта и используются при 
решении задач планирования, координации и взаимодействия транспортных отраслей 
и учета на региональном и государственном уровнях. 

К одной из таких групп относятся, прежде всего, следующие основные показа-
тели перевозочной работы грузового транспорта: 

–  перевозки грузов в тоннах; 
–  грузооборот в тонно-километрах. 
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Эти показатели являются натуральными. Они должны объективно отражать ко-
личество и качество транспортной продукции и подчинять работу транспорта главной 
цели – достижению положительных конечных результатов, т.е. в удовлетворении по-
требностей в перевозках населения и снижении транспортных издержек. 

Однако этим требованиям в полной мере указанные показатели не удовлетво-
ряют в силу того, что понятия работы и продукции транспорта не являются тождест-
венными. В этой связи возникают дискуссии о необходимости разграничения продук-
ции и работы транспорта и установления раздельной системы учета их выполнения. 

На современном этапе остроту данного вопроса определяют задачи, выдвину-
тые в области совершенствования управления и повышения уровня хозяйствования [3, 4]. 
Поэтому на всех уровнях руководства экономикой необходимо внедрять более совер-
шенные показатели, дифференцированные с учетом специфики отраслей. 

Ориентация транспортного комплекса на конечные более высокие обществен-
ные результаты предопределяется необходимостью обеспечения социально-экономи- 
ческих условий развития общества. Это обстоятельство требует сбалансировать возмож-
ности транспорта с потребностями других отраслей материального производства [5, 6]. 

Исходя из данных о техническом состоянии подвижного состава, для оценки его 
работы можно рассчитать показатели эффективности работы транспорта на маршру-
тах доставки продукции. 

Показателем, характеризующим готовность подвижного состава к транспортной 
работе, является коэффициент технической готовности. Его определяют делением ко-
личества технически исправных автомобилей на списочное количество автомобилей, 
имеющихся в автотранспортном предприятии [7, 8]. 

Выпуск подвижного состава на линию характеризуется коэффициентом выпус-
ка, который определяется отношением количества дней, фактически отработанных ав-
томобилем, к количеству дней работы автотранспортного предприятия. 

Не менее важным фактором оценки работы транспорта является продолжи-
тельность работы автомобиля на линии, определяемая фактическим временем пребы-
вания автомобиля на линии с момента выхода из гаража и до его возвращения. Этот 
показатель зависит от режима работы автотранспортного предприятия, характера 
транспортной работы, а также от времени работы пунктов получения и доставки грузов 
и расстояния, на котором перевозят груз. Повышение этого показателя достигается 
созданием бригад водителей, организацией двух- и трехсменной работы автомобилей, 
сменой водителей на линии и заменой в выходные дни основного водителя подменным. 

Большое влияние на повышение показателей работы оказывает скорость движе-
ния, т.е. пробег автомобиля в километрах, выполненный за один час. Различают техниче-
скую и эксплуатационную скорость автомобиля, которые зависят от разных факторов. 

Одним из технико-эксплуатационных показателей работы подвижного состава 
является пробег автомобиля. Он выражается в километрах, пройденных автомобилем, 
и состоит из нулевого пробега, пробега автомобиля с грузом и пробега без груза. Произ-
водительным пробегом является только пробег с грузом. Пробег без груза бывает во вре-
мя движения между пунктами разгрузки и погрузки. Нулевой пробег – пробег автомобиля 
от гаража до первого пункта погрузки и от последнего пункта разгрузки до гаража. 

Большое значение в повышении эффективности работы автомобиля имеет ко-
эффициент использования пробега. Его определяют делением пробега автомобиля с 
грузом на общий пробег. 

На повышение производительности работы автомобилей большое влияние ока-
зывает коэффициент использования грузоподъемности, определяемый делением мас-
сы фактически перевезенного груза на грузоподъемность автомобиля. 

Работа грузового автомобиля учитывается в тонно-километрах и определяется 
произведением количества перевезенного груза в тоннах на пробег, выраженный в ки-
лометрах. Количество тонно-километров определяют за каждую ездку отдельно, а по-
том суммируют за всю смену [8, 9]. 

Авторы проанализировали организационную систему учета показателей транс-
портного обслуживания производственной деятельности ООО «Кисловодский хлебо-
комбинат». На основании проведенного анализа можно сделать следующие выводы: 

–  ООО «Кисловодский хлебокомбинат» одно из крупнейших производственных 
предприятий в отрасли города-курорта Кисловодска; 
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–  на предприятии эффективно выстроена система организации транспортного 
процесса, которая учитывает специфику перевозимого груза; 

–  списочный состав автомобильного транспорта насчитывает порядка 37 авто-
мобилей. Некоторые автомобили превышают плановый срок эксплуоации и требуют 
замены на более новые.  

–  маршрутная сеть доставки грузов составлена на основе договоров на пере-
возку и имеет обширную географию в пределах Северо-Кавказского федерального округа. 

–  показатели эффективности работы ТС на линии соответствуют нормативным 
значениям, что говорит об эффективной работе водителей-экспедиторов и руководи-
теля автотранспортного управления 

–  анализ грузопотоков и грузооборота за отчетный период дает основание для 
совершенствования организации транспортного хозяйства, ликвидации чрезмерно 
дальних перевозок, встречных, возвратных, пустых и не полностью загруженных 
транспортных средств. 
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