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Аннотация. В статье рассмотрены вопросы реализации 
схем приоритетного движения пассажирского транспорта 
общего пользования. Повышение эффективности функ-
ционирования транспорта общего пользования (в том чис-
ле повышение скорости сообщения, уменьшение задержек 
транспортных средств на дорогах в часы «пик») за счет 
организации приоритетного движения на сегодняшний день 
актуальная, но достаточно сложная в реализации задача. 

Annotation.  The article considers the 
issues of implementation of the schemes, 
the priority of passenger transport. The 
increase of efficiency of functioning of 
public transport (including increasing the 
speed of communication, reduce delays of 
vehicles on the roads in rush hours) due to 
the priority of the movement to date, but 
quite difficult to implement the task. 
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Повышение эффективности функционирования транспорта общего пользования 

(в том числе повышение скорости сообщения, уменьшение задержек транспортных 
средств на дорогах в часы «пик») за счет организации приоритетного движения на се-
годняшний день актуальная, но достаточно сложная в реализации задача [1]. 

Достижение этой задачи возможно путем осуществления следующих мероприятий: 
–  Исследование условий движения и характеристик транспортных и пассажир-

ских потоков на основных магистральных улицах города. 
–  Разработка алгоритмов для реализации схем организации приоритетного 

движения транспорта общего пользования (ТОП) разных видов. 
–  Разработка комплексных планировочных и организационно-регулировочных 

мероприятий для выделения полос приоритетного движения пассажирского транспорта 
с учетом индивидуальных характеристик улично-дорожной сети. 

–  Разработка плана размещения выделенных полос приоритетного движения 
для ТОП, схем направления движения с учетом введенного проекта. 

–  Совершенствование методики повышения пропускной способности полос 
приоритетного движения пассажирского транспорта. 

–  Разработка концепции повышения привлекательности ТОП. 
Удовлетворение растущих потребностей населения в перевозках, устранение 

заторов и предзаторовых ситуаций на дорогах – наиболее актуальные проблемы в 
сфере транспорта для такого активно развивающегося города, как Краснодар. Невоз-
можность ТОП свободно передвигаться по УДС города         в связи с переизбытком инди-
видуального транспорта – это проблема чувствуется все острее с каждым годом [2]. 

По статистике на 2016 год Краснодар занимает 4 место среди городов России 
по продолжительности следования жителей города на работу и обратно. Впереди него 
по рейтингу стоят такие города как: Москва, Ростов-на-Дону, Новосибирск. Тем самым 
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Краснодар обогнал Санкт-Петербург. На дорогу до работы и обратно жители Красно-
дар тратят в среднем 2 часа. Также возрос уровень автомобилизации в городе, на 
данный период на 100 жителей города приходится 437 зарегистрированных автомоби-
лей, в то время как в Москве 417. 

Все это свидетельствует о тяжелой обстановке на дорогах в Краснодаре. По-
этому необходимо учитывая особенности генерального плана         города оборудовать 
выделенные полосы приоритетного движения для ТОП. Также это предложение более 
актуально среди остальных способов увеличить пропускную способность дорог, тем 
самым повысив уровень ТОП, так как не требует столь высоких затрат и масштабных 
работ как остальные методы [3]. Необходима выработка алгоритмов для регулирова-
ния дорожного движения с учетом выделенных полос для ТОП (рис. 1).  

 

 
 

Рисунок 1 – Алгоритм реализации схем приоритетного движения  
пассажирского транспорта общего пользования  
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Особенность предлагаемого алгоритма заключается в совершенствовании ме-
тодики повышения пропускной способности полос приоритетного движения пассажир-
ского транспорта, которая позволит учитывать при реализации схем организации при-
оритетного движения ТОП разных видов комплексно пропускную способность полос 
приоритетного движения ТОП и остановочных площадок ТОП. 

Обеспечение приоритетных условий движения пассажирского ТОП имеет ряд 
перспективных преимуществ в мероприятиях по повышению безопасности дорожного 
движения:  

–  обеспечивает перераспределение пассажиропотоков с индивидуального на 
массовый пассажирский транспорт; 

–  является предпосылкой реализации мероприятий по ограничению движения 
индивидуального транспорта на территории города;  

–  является фактором роста безопасности движения. 
При реализации данного алгоритма ожидается положительный эффект заклю-

чающийся в разгрузке дорог города, уменьшения заторов и предзаторовых ситуаций, 
повышение эффективности ТОП, уменьшении перевозок на личном транспорте среди 
населения города за счет введения платных участков дороги для индивидуального 
транспорта в часы пик, тем самым снижая количество транспорта на улично-дорожной 
сети (УДС) города [4]. Так же данный проект имеет свое дальнейшее развитие, он яв-
ляется первой ступенью к вводу на УДС города новых инновационных проектов, спо-
собствующих не только повышению уровня дорог города и перевозок, но и отражаю-
щихся на экономике и уровня города в целом. 

На данный момент подобные подходы к организации ТОП уже успешно приме-
няются во многих городах РФ, также других странах. Например, в Москве количество 
пассажиров, передвигающихся по выделенным полосам, возросло на 120 %, а ско-
рость движения транспорта увеличилась на 15 %, сократилось число парковочных 
мест на проезжей части. 

В ходе исследования был изучен современный отечественный и зарубежный 
опыт, особенности организации движения ТОП в городах, определена законодательная 
и нормативная база, исследована интенсивность ТОП на ул. Северной в г. Краснодаре, 
обоснована актуальность, научная новизна и практическая значимость методики повыше-
ния пропускной способности полос приоритетного движения пассажирского транспорта.  
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