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Аннотация. В данной статье мы рассмотрим методы рас-
чета себестоимости транспортной продукции. Изучение 
себестоимости продукции имеет важное значение для ав-
тотранспортного предприятия. Разработка и реализация 
управленческих решений базируется на соответствующей 
информации о состоянии в различных функциональных 
областях деятельности предприятия. Так, данные учета 
издержек производства и калькулирования себестоимости 
транспортной продукции являются важным средством вы-
явления производственных резервов, постоянного кон-
троля за использованием материальных, трудовых и фи-
нансовых ресурсов с целью повышения экономической 
эффективности производства. Это определяет, что участок 
издержек производства и калькулирования себестоимости 
транспортной продукции занимает наиболее важное место 
в организационно-управленческой системе предприятия. 
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Annotation. In this article we will discuss 
the costing methods of the transport of 
products. A study of production costs is 
important for trucking companies. Devel-
opment and implementation of manage-
ment decisions based on relevant infor-
mation about the state in various functional 
areas of the enterprise. Thus, the data of 
the account of production costs and calcu-
lation of cost of transportation of goods are 
an important tool for the identification of 
production reserves, constant control over 
the use of material, labor and financial 
resources to improve the economic effi-
ciency of production. This specifies that 
the plot of production costs and calculation 
of cost of transportation of products is the 
most important place in the organizational 
and managerial system of the enterprise. 
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Изучение себестоимости продукции имеет важное значение для автотранспорт-

ного предприятия. Разработка и реализация управленческих решений базируется на 
соответствующей информации о состоянии в различных функциональных областях 
деятельности предприятия. Так, данные учета издержек производства и калькулирова-
ния себестоимости транспортной продукции являются важным средством выявления 
производственных резервов, постоянного контроля за использованием материальных, 
трудовых и финансовых ресурсов с целью повышения экономической эффективности 
производства [1, 2]. Это определяет, что участок издержек производства и калькулиро-
вания себестоимости транспортной продукции занимает наиболее важное место в ор-
ганизационно-управленческой системе предприятия.  

Себестоимость продукции относится к числу важнейших качественных показате-
лей, отражающих все стороны производственно-хозяйственной деятельности автотранс-
портного предприятия, его достижений и недостатков. Уровень себестоимости связан с 
объемом и качеством продукции, использованием рабочего времени, сырья, материалов, 
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оборудования, расходованием фонда оплаты труда и т.д. Себестоимость является осно-
вой определения цен и тарифов на транспортную продукцию. Ее снижение приводит как к 
увеличению суммы прибыли так и уровня конкурентоспособности [3, 4]. Для того, чтобы 
добиваться снижения себестоимости, необходимо четко осознавать состав, структуру и 
факторы ее динамики, а также методы калькуляции себестоимости.  

В общем смысле себестоимость транспортной продукции можно определить, 
как совокупность денежных средств, которые тратит предприятие на производство 
транспортных услуг. Рассмотрим теперь это понятие подробнее.  

Себестоимость – это стоимостная оценка используемых в процессе производ-
ства транспортной продукции топлива, энергии, основных фондов, трудовых ресурсов 
и других затрат на её производство и реализацию.  

Себестоимость – это затраты на производство транспортной продукции. Как 
правило, себестоимость составляют расходы, непосредственно относящиеся к пере-
возке грузов (пассажиров), но возможен и вариант расчета себестоимости, при котором 
административно-управленческие расходы также распределяются на стоимость транс-
портной продукции.  

Себестоимость – это затраты предприятия на производство транспортной про-
дукции, выраженные в денежной форме.  

Перечисленные определения себестоимости имеют различный экономический 
смысл, но все они предполагают, что производство и реализация транспортной про-
дукции требуют определённых затрат ресурсов: материальных, трудовых и информа-
ционных. Для оценки эффективности автотранспортного предприятия требуется оцен-
ка данных затрат в стоимостном выражении. Себестоимость является качественным 
показателем, поскольку она характеризует уровень использования всех ресурсов, ко-
торые использует автотранспортное предприятие [5, 6]. А также она выполняет такие 
функции как: учет и контроль всех затрат на производство и реализацию транспортной 
продукции; является базой для формирования цены и тарифов на продукцию предпри-
ятия; определяет рентабельность и прибыльность предприятия; а также является эко-
номическим обоснованием принятия управленческих решений.  

Продукцией транспорта является перевозка грузов (пассажиров), которая не 
имеет вещественной формы, именно поэтому в расходах автотранспортных предприя-
тий отсутствуют затраты на сырье [7]. Вследствие этого, структура эксплуатационных 
расходов транспортных предприятий по элементам затрат существенно отличается от 
структуры затрат промышленных предприятий.  

Себестоимость продукции автотранспортного предприятия (АТП) принято рас-
считывать по следующим статьям (рис. 1): 

 

 
 

Рисунок 1 – Структура себестоимости транспортной продукции 
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Существуют различные методы расчета себестоимости. Основными из них яв-
ляются методы, представленные на рисунке 2.  

 

 
 

Рисунок 2 – Методы расчета себестоимости 

 
Метод расчета по отдельным статьям номенклатуры расходов основан на 

связи отдельных статей или группы статей в части зависящих расходов с измерителя-
ми работы автомобильного транспорта. При этом методе количество измерителей не 
ограничивается, что позволяет более точно отразить изменение расходов в конкрет-
ных условиях, но приводит к существенному увеличению объема расчетов [7, 8].  

Метод расходных ставок более прост и поэтому широко используется в техни-
ко-экономических расчетах. Он основывается на применении особой системы кальку-
ляционных (расчетных) измерителей. Для сокращения расчетов в данном методе ко-
личество измерителей ограничивается.  

С помощью метода коэффициентов изменения среднетранспортной себестои-
мости перевозок определяют среднетранспортные расходы, которые связанны с каль-
куляционными измерителями, рассчитываются затраты калькуляционных измерителей 
в конкретных условиях и определяется коэффициент изменения среднетранспортной 
себестоимости.  

Метод удельных весов расходов заключается в выделении из себестоимости 
доли, приходящейся на отдельные измерители или группы статей в процентах от об-
щей величины расходов.  

Следующий метод – метод коэффициентов влияния. Он применяется для опре-
деления себестоимости перевозок или экономии эксплуатационных расходов при из-
менении качественных показателей использования подвижного состава.  

Вышеперечисленные методы возможно применять при расчете затрат, относи-
мых на себестоимость транспортной продукции.  
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